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Ziel und Inhalt der Flugsicherheitsbegleitung

Der Einsatz von Flugsicherheitsbegleitern (im weiteren FSB) auf be-
stimmten planmdBigen und auBerplanmaBigen Fluglinien der Interflug
in das Ausland und im Inland ist eine bedeutsame politisch-operative
Aufgabe und erfolgt mit der Zielstellung der Gewdhrleistung der
staatlichen Sicherheit im zivilen Luftverkehr der DDR.

Im Rahmen der vorbeugenden Verhinderung und Bekampfung rethtswidr1qer
Handlungen haben die FSB Handlungen von Personen oder Personengruppen
kompromiBlos zu unterbinden, die gerichtet sind auf

- die Entfiihrung bzw. Inbesitznahme von Luftfahrzeugen durch Gewalt
oder Drohung mit Gewalt oder durch andere Formen der Einschiichterung
oder Tduschung zum Zwecke des ungesetzlichen Verlassens der DDR oder
der Durchsetzung erpresserischer Forderungen, insbesondere durch
Geiselnahme sowie unter Anwendung von Gewaltmitteln;

- die Gefdahrdung der Sicherheit und Ordnung im Luftfahrzeug und dadurch
entstehende begiinstigende Bedingungen und Umstande fiir rechtswidrige
Handlungen sowie die Aufkldarung von Miglichkeiten filir das Begehen
rechtswidriger Handlungen. ‘

Das erfordert von jedem FSB eine hohe Etinsatzbereitschaft, politisch

kluges, umsichtiges und taktisch richtiges Verhalten und Handeln in allen
auftretenden Situationen.

Grundsatze des Einsatzes von Flugsicherheitsbegleitern

Entsprechend den in der Dienstanweisung Nr. 1/81 des Genossen Minister und
der dazu erlassenen 1. und 6. Durchfiihrungsbestimmung sowie in Nach-
folgedokumenten festgelegten Fiihrungs- und Einsatzgrundsatzen der AGM/S
zur vorbeugenden Verhinderung und Bekd@mpfung von Terror- und anderen
operativ bedeutsamen Gewaltakten, sowie anderer Straftaten an Bord von
Luftfahrzeugen ergeben sich fiir den Einsatz von FSB folgende prazi-

sierte Festlegungen:

- Zur Real1s1erung der spezifisch-operativen Sicherungsaufgaben werden
Flugsicherheitsbegleitgruppen (im weiteren FSG) bestehend aus mindestens
zwei Angehorigen :

. Leiter der FSG
. FSB

gebildet.

Bei operativer Notwendigkeit und in Abhdngigkeit vom Luftfahrzeugtyp
erfolgt eine personelle Erweiterung der FSG.

'
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- Der Einsatz der FSB erfolgt legendiert.
Ausgehend von der Grundlegende "Mitarbeiter der Interflug" - die aufer
gegeniiber Partnern der Zusammenarbeit und des Zusammenwirkens generell
aufrechterhalten wird -

. haben sich die Angehiorigen der FSG beim Passieren der PaB- und Zol1-
kontrollinien auf den Flughdafen der DDR und des Auslandes mit dem
DienstpaB der DDR und dem Besatzungsausweis der Interflug auszuweisen;

. sind alle Dienst- und personlichen Dokumente, wie Dienstausweis, Pet-
schaft, Dienstschliissel und andere Unterlagen, die nicht der Legendierung
entsprechen, beim Operativen Diensthabenden des Flugsicherheitsbegleit-
kommandos (im weiteren OpD des FSBK) vor Einsatzbeginn zu hinterlegen;

. ist wahrend des Einsatzes durch die FSB eine der Aufgabenstellung ent-
sprechende Kleidung zu tragen und gegeniiber den Angehorigen der Interflug,
dem Personal auf den Auslandsflugpldtzen, den Passagieren sowie den Kon-
troll- und Sicherungskrdaften hoflich und korrekt aufzutreten; :

. ist Bekleidung und Ausriistung (einschlieBlich Gegenstdnden fiir auBerplan-
maBige Obernachtungen) in entsprechendem Umfang mitzufiihren.

Der Leiter der FSG ist fiir die strikte Einhaltung der Konspiration und Ge-
heimhaltung der Arbeit der FSG verantwortlich. '

- Auf der Grundlage der in Zusammenarbeit mit der Hauptabteilung VI und Haupt-
abteilung XIX durch die AGM/S konkret bestimmten Einsatzschwerpunkte hat
die FSG ihre Aufgaben in koordinierter Zusammenarbeit mit den PaRkontroll-

~ einheiten auf den Flughdafen der DDR sowie im Zusammenwirken mit der Be-
satzung des jeweiligen Luftfahrzeuges entsprechend den dienstlichen Be-
stimmungen und Weisungen so durchzufiihren, da unter allen Lagebedingungen
ein HochstmaB an Sicherheit gewdhrleistet ist.

- Die FSG hat den Kommandanten des Luftfahrzeuges bei der Wahrnehmung seiner
ihm vom Gesetz iibertragenen Verantwortung zur Wahrung der staatlichen
Interessen der DDR und zur Aufrechterhaltung von Sicherheit und Ordnung an
Bord des Luftfahrzeuges zu unterstiitzen. Die Weisungen des Kommandanten des
Luftfahrzeuges sind verbindlich.
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1.2. Aufgaben der Flugvorbereitung

- Die FSB haben 3 Stunden vor dem Start telefonisch beim OpD des FSBK
© jhre Einsatzbereitschaft, sowie 2 Stunden vor dem Start des zu

sichernden Luftfahrzeuges beim OpD des FSBK und 1,5 Stunden vor
dem Planstart beim Zugfiihrer der PaBkontrolleinheit (PKE) sich persion-
“lich zum Dienst zu melden. Das Betreten des GOST-Bereiches erfolgt
liber den Diensteingang "C" unter' Vorweisen der mitgefiihrten Dienst-
dokumente. Bei Ubernachtungen am Wende-/Zwischenlandeort hat die
Flugvorbereitung entsprechend den Festlegungen des Kommandanten,
mindestens jedoch 1,5 Stunden vor dem Planstart, zu erfolgen.

- Durch den OpD des FSBK erfolgt die E1nwe1sung und Ausrusfunq der FSG.
. Die FSB haben am Mann zu tragen: _

. Dienstpal3 der DDR

. Besatzungsausweis der Interflug

. Internationaler Impfausweis

. Bordkarte

. Revolver .38 Spezial mit einer Trommelfiillung Sondermunition
. Schlagring,

Der Revolver ist grundsﬁtz]ich.gedeckt zu tragen.

Die weiteren Ausriistungsgegenstande sind in den verschlieBbaren Behalt-
nissen der FSB zu transportieren (siehe Anlage 1).

- Auf der Grundlage der Einweisung durch den COpD des FSBK wird in Zustan-
digkeit des Leiters der FSG die Organisation der Zusammenarbeit der FSB
wahrend des Einsatzes prazisiert (siehe Anlage 2).

Die FSG begibt sich auf getrennten Wegen zum Abfertiocungsgebaude und
erfiil1t die in dieser Instruktion genannten und die in der Einweisung
prazisierten Aufgaben.

- Der Leiter der FSG hat:
. eine Stunde vor dem Planstart im Bereich der Vorstartkontrolle den

Kontakt zum Kommandanten des zu sichernden Luftfahrzeuges aufzunehmen
und sich gemeinsam mit der Besatzung zum Luftfahrzeug zu begeben;



. an Bord des Luftfahrzeuges

- die Oberpriifuna der Signalanlaqe/Bordtelefon éuf Funktionsfahigkeit
durch die Besatzung,

- die Durchfiihrung der Sicherheitskontrollen aller den Passagieren zu-
ganglicher Raume und Platze durch die Besatzung (gemdB Interflug
Flugbetriebsdokumentation Kab1nenpersona]handbuch -1 (KPH- 1) Techno-
logien Pkt. 3.4.1., Seite 2) - :

- und die Tatigkeit der Bodendienste

zu Uberwachen, h

Uber operativ bedeutsame Feststellungen ist der Kommandant des Luftfahr-
zeuges zu informieren und entsprechend der Weisung des Kommandanten zu
handeln bzw. dessen Handlungen wirksam zu unterstiitzen;

. in der Besatzungsberatung mit dem Kommandanten und den weiterén Besatzungs-
mitgliedern Aufgaben und MaBnahmen zur vorbeugenden Verhinderung und Be-
kampfung rechtswidriger Handlungen abzustimmen, insbesondere

die Art und Weise des Zusammenwirkens bei Vorkommnissen

Informationen zum Flugeinsatz

die Prazisierung der Sitzordnung der FSB

1

den Informationsaustausch und die Verhaltensweisen bei Vorkommnissen.

- Die weiteren Angehorigen der FSG haben im ProzeR des gesamten Abfertigungs-
prozesses selektive Beobachtungshandlungen zur gezielten Informationsaufnahme
operativ relevanter Verhaltensweisen der Passagiere und anderer in diesem
Zusammenhang auftretender Personen durchzufiihren. Zu diesem Zweck haben sie

. sich in den Bereich der Passagierabfertigung zu begeben und im Raum der
Abfertigungsschalter zu handeln, ~ o

. eine Stunde vor dem Planstart den jeweiligen Transitraum unter Vorlage des
Dienstpasses der DDR und des Besatzungsausweises iiber den Dlenctelngang "c"
aufzusuchen, :

. die gedeckte Kontaktaufnahme durch Angehdrige der Operativgruppe der PKE
standig zu ermoglichen bzw. bei eigenen Feststellungen den Kontakt
selbstandig aufzunehmen,

. sich bei Abruf der F]ug]iniéJzusahmén mft4deh-Pa§sagieren hhfér Vorweisen
~der Bordkarte der Interflug in das Luftfahrzeug zu begeben.
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Aufgaben an den GOST der Flughdfen der DDR L

'Dié FSB haben auf den Flughdfen der DDR zur vorbeugenden Verhinderung

rechtswidriger Handlungen an der Erarbeitung von Hinweisen und Infor-
mationen zu Personen und Sachverhalten, von denen eine Gefahrduna
der Sicherheit im Luftfahrzeug ausgehen kann, mitzuwirken.

In Durchsetzung dieser Forderungen ist von den FSB die Beobachtuna der
Verhaltensweisen der Passagiere und des Personals im offentlichen Teil
und in den Transitraumen der Flughafen sowie auf dem lWeg zum und vom
Luftfahrzeug zur Gewinnung operativ bedeutsamer Informationen zu gewahr-
leisten. Dabei bestehen folgende Schwerpunkte:

- Kontaktaufnahmen
- Obernahme oder Ubergabe von Gegenstanden von bzw. an andere Personen
- "Austausch" von Passagieren

Bei Feststellungen diesbeziiglicher Sachverhalte und Handlungen sind unver-
ziiglich die Mitarbeiter der PKE zu informieren.

Die gedeckte Kontaktaufnahme bei der Einreise mit den Mitarbeitern der

PKE am PaBkontrollschalter hat durch Einlegen einer Zollerklarung in den
DienstpaB der DDR (Lichtbildseite) mit dem Vermerk "Information" auf der
Riickseite zu erfolgen. Die Herauslosung des FSB aus dem Reisestrom erfolgt
und der Legende "PaBbeanstandung". Vom Transitraum aus erfolgt die Kontakt-
aufnahme zur PKE durch telefonische Information.

Bei eingetretenen Terror- und anderen operativ bedeutsamen Gewaltakten
haben die FSB entsprechend den Befehlen des Leiters der PKE zu handein.

.4. Aufgaben wdhrend des Fluges

In Erfiillung der spezifisch-operativen Aufgaben der Fluasicherheitsbeglei-
tung zur vorbeugenden Verhinderung rechtswidriger Handlungen wdhrend des
Fluges, haben sich die FSB auf folgende Schwerpunkte zu konzentrieren:

- Die Passagiere sind durchgangig konspirativ unter Kontrolle zu halten,
ihre Verhaltens- und Handlungsweisen zu analysieren/zu werten, um be-
giinstigende Bedingungen fiir das Begehen rechtswidriger Handlungen recht-
zeitig zu erkennen; dabei ist die Aufmerksamkeit auf verdachtiges bzw.
ungewdhnliches Verhalten oder Gegenstande zu richten.

Entsprechend der vor dem Start vereinbarten Verbindungsaufnahme zwischen
den FSB und dem Kabinenpersonal, sind entsprechende Becbachtungsergebnisse
auszutauschen und MaBnahmen fiir notwendige Kontrollen einzuleiten. Ver-

- dachtige Verhaltensweisen oder Sachverha]te sind dem Kommandanten des
Luftfahrzeuges zu melden. .

- Bei erfolgten rechtswidrigen Handlungen ist auf der Grundlage der in dieser

Instruktion festgelegten Anhalte zur Verhinderung und Bekampfung rechts-
widriger Handlungen in Luftfahrzeugen bzw. gegen Luftfahrzeuge (Pkt. 2
dieser Instruktion) und der in der Besatzungsberatung prazisierten Map-
nahmen des Zusammenwirkens mit der Besatzung zu handeln.
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- Wahrend des Fluges zu Passagieren getroffene Feststellungen, wie z.B. staats-
feindliche Hetze, Ankiindigungen von Rechtsverletzungen, ausqesprochene
Drohungen gegeniiber anderen Passagieren oder Besatzungsmitgliedern, Nichtein-
haltung der gesetzlichen Bestimmungen im grenziiberschreitenden Verkehr u.a.,
sind nach der Landung auf den Flughdafen der DDR bzw. auf den Flughafen der
befreundeten sozialistischen Staaten vor Beginn der Abfertigunc in der Ein-
reisehalle den Mitarbeitern d?r PKE btzw. den Sicherheitsorganen der befreun-
deten sozialistischen Staaten! zur Einleitung von Sofort- bzw. FolaemaPnahmen
unverziiglich zu melden. Bei notwendigen Sofortmafnahmen nach der Landung des
Luftfahrzeuges sind, unter Wahrung der Konspiration, die Moglichkeiten des
Kommandanten zur rechtzeiticen Benachr1cht1gung der M1tarbe1ter der PKE zu
nutzen (Funk Uber Kennwort). o

1.5. Aufgaben bei Zwischenlandungen auf Flughdafen der DDR

Der Leiter der FSG hat
- an Bord des Luftfahrzeuges zu verbleiben;

- die Durchfiihrung der Sicherheitskontrolle durch die Besatzung zu unter-
stiitzen und die Tétigkeit der Bodendienste in der Passagierkabine zu iiber-
wachen und bei bedeutsamen Feststellungen den Kommandanten zu informieren.
Verlafit die Besatzung das Luftfahrzeuq zum Aufenthalt auPerhalb des GOST-
Bereiches, btegibt sich der Leiter der FSG - unter Mitnahme der qesamten Be-
waffnung und Ausriistung - mit der Besatzunq iiber den Diensteingang "C" in
den offentlichen Teil des Flughafengebdudes.

" Weitere Angehdrige der FSG haben sich

- zusammen mit den Passagieren durch die PaR- und Zollkontrollinie in den
offentlichen Teil des Flughafens,

- rechtzeitig vor Abfertigunasschluf der Weiterfluglinie auf dem Passagierweq .
durch die Paf- und Zollkontrollinie in den Transitraum,

- nach Abruf gemeinsam mit den Passaaieren unter Vorweisen der bei der Pal3-
' kontrolle - Ausreise - erhaltenen Bordkarte ins Luftfahrzeug

zu begehen,

Bei Ubernachtungen und Aufenthalt auferhalb des Flughafenhereiches am
Zwischenlandeort haben die FSB in Verantwortlichkeit des Leiters der FSN
die Bewaffnung und Ausriistung in den verschlossenen E1nsatzbeha]tn1ssen dem
diensthabenden Zugfiihrer der PKE zu iibergeben. :

- Vor dem Weiterflug sind die Aufgaben zur Flugverbereitung in Verantwortung
des Leiters der FSG auf der Grundlage dieser Instruktion und der dazu vom
Leiter des FSBK befohlenen prazisierten MaBnahmen so durchzufiihren, daf die
Erfillung der Einsatzaufgabe jederzeit gewahrleistet wird.

I trifft fir Léndungen auf Flughdfen der befreundeten sozialistischen Staaten zu,
mit deren Sicherheitsorganen das Zusammenwirken mit den Angehdrigen des MfS ver-
einbart wurde
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1.6. Aufgaben bei Zwischenlandungen auf Flughifen des Auslandes

Die FSB haben:

- grundsdtzlich wahrend den Zwischenlandungen und der Wendefluqzeit
an Bord des Luftfahrzeuges zu verbleiben;

- die Durchfiihrung der Sicherheitskontrolle durch die Besatzung zu unter-
stiitzen, die Tatigkeit der Bodendienste zu beobachten und hei bedeut-
- samen Feststellungen den Kommandanten des Luftfahrzeuges zu informieren;

- das Luftfahrzeugq nur bei

. erforderlicher Kontaktaufnahme zu den Mitarheit?rn der Sicherheits-
organe der befreundeten sozialistischen Staaten®,

. Aufenthalt der Besatzung auferhalb des Flughafens,

. Flugsicherheitsbegleitung auf Teilstrecken auf den festgelegten
Zwischenlandeflughafen, '

Zu verlassen;

- beim Verlassen des Flughafengeldandes die Bewaffnung und Ausriistung,
auPer Personaldokumente, in dem verschlossenen Einsatzbehaltnis beim
diensthabenden Offizierzder PaBkontrolleinheit der befreundeten
sozialistischen Staaten® zu hinterlegen bzw. im Ceckpit des Luftfahr-
zeuges einzuschliefen. Das Betreten bzw. Verlassen des GUST-Terri-
toriums hat iiber die Besatzunaszuoinge zu erfolgen;

- bei Wiederaufnahme der Flugsicherheitsbegleitung die Flugvorberei-
tung in Verantwortung des Leiters der FSG von Bord aus durchzufiihren.

1.7. Aufgaben nach der Landungvauf dem Flughafen Berlin-Schinefeld (Einsatzende)

Der Leiter der FSG hat

- die Durchfiihrung der Sicherheitskontrolle zu unterstiitzen und hei bedeut-
samen Feststellungen den Kommandanten zu informieren;

- mit dem Kommandanten eine Kurzauswertung des Fluaeinsatzes zu Prohlemen
des Zusammenwirkens durchzufiihren, instesondere zu:

. getroffenen Feststellungen wahrend des Einsatzes,

. Entgegennahme von Hinweisen der Besatzung;

I siehe Anmerkung S. 10
2 siehe Anmerkung S. 10
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- zusammen mit den Besatzungsmitgliedern das Luftfahrzeug zu verlassen,
sich liber den Diensteingang "C" in den offentlichen Teil des Abfertigungs-
gebaudes zu begeben und anschlieffend beim OpD des FSBK zu melden;

- die Erarbeitung des Einsatzberichtes (Inhalt siehe Anlage 3) unter Einbe-
ziehung der Angehoriaen der FSG durchzufiihren.

Die Angehorigen der FSG haben

- sich mit den Passagieren von Bord des Luftfahrzeuges durch die PaP- und
Zollkontrollinie in den dffentlichen Teil des Abfertigunasgebaudes zu be-
geben. Wahrnehmungen zu operativ relevanten Verhaltensweisen von Passaqieren
sind den Mitarbeitern der PKE unverziiglich mitzuteilen;

- sich nach der eigenen Abfertiqung zum OpD des FSBK zu begeben.
Nach der Ubergabe des Einsatzberichtes, der Bewaffnuna und Ausriistung an

den OpD des FSBK und der Obernahme der persinlichen Dokumente und Gegenstande,
haben sich die FSB uUber die weiteren dienstlichen Aufgaben zu informieren.
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Anhalte fiir das unmittelbare Handeln der FSG zur Verhinderung und Be-
kdmpfung rechtswidriger Handlungen in Luftfahrzeugen bzw. geden Luft-
fahrzeuge .

Grundlagen fiir die Handlungen der FSB zur Verhinderung und Bekampfung
rechtswidriger Handlungen im Luftfahrzeug bzw. aegen das Luftfahrzeug
bilden die in der 6. Durchfiihrungsbestimmung zur Dienstanweisung 1/81
formulierten Ziel- und Aufgabenstellungen und die in der Besatzungshe-
ratung getroffenen Festlegungen und Weisungen des Kommandanten des
Luftfahrzeuges.

Die Verhinderung und Bekdampfung rechtswidriger Handlungen durch die FSB
im Luftfahrzeug hat durch psychologische EinfluBnahme, kidrperliche Ge-

~ walt und lageabhingigen Einsatz der Bewaffnung bis zur Brechung des

Widerstandes und der Herbeifiihrung der Handlungsunfahiakeit des Taters
bzw. der Tater zu erfolgen.

Alle MaBnahmen und Handlungen sind auf die kensequente Verhinderung, von
Terror- und anderen Gewaltakten bei gleichzeitigem Erhalt von Lehen und
Gesundheit der Passagiere und der Besatzunq sowie den Schutz des gesell-
schaftlichen Eigentums auszurichten. ’

- Die FSB haben bei Erkennen einer Gefahrensituation unter Beachtung
der gegebenen Méglichkeiten und der Gefahrdungsiaqe fiir Passagiere/Be-
satzung und Luftfahrzeug konsequent und offensiv einzugreifen, um
rechtswidrige Handlungen zu verhindern. Dabei sind folgende Be-
dingungen zu beachten:

. Anzahl der erkennbaren Tater
. Mittel und Methoden zur Begehung der rechtswidrigen Handlung
. Informationen durch die Besatzung

. Verhalten der betroffenen Passagiere oder Besatzungsmitqglieder
sowie der Ubrigen Passagiere.

- Die Bekampfungshandlungen der FSB haben die Besonderheiten des Luft-

fahrzeuqges beriicksichtigend, durch einen koordinierten, entschlossenen,
blitzartig vorgetragenen, das Oberraschungsmoment maximal ausnutzenden
Angriff zu erfolgen, der es auf Grund der Schnelliakeit den Terror-/
Gewalttatern unmoglich macht, organisierten Widerstand zu leisten oder
angedrohte Vorhaben zu verw1rk11chen

Sie sind durch den FSB zu beginnen, der sich in der giinstigsten Position
zum Tater/den Tatern befindet bzw. der das Oberraschungsmoment am
wirksamsten fiir aktive Handlungen nutzen kann. Der/die anderen FSB
unterstiitzen diese Handlungen bzw. beobachten sie und sichern die
Handlungen des angreifenden FSB, um evtl. Mittdter, die sich in der Aus-
gangslage noch nicht offenbart haben, festzustellen, zu isolieren und zu
bekampfen (Scheingeiseln beachten).

Der Einsatz von SchuBwaffen durch die FSB hat so zu erfolgen, dafl Passa-
giere und Besatzungsmitglieder nicht gefdhrdet werden.
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2.1.

2.2.

Anhalte fiir das Handeln der FSB bei Angriffen durch kdrperliche Gewalt bzw.
unter Zuhilfenahme von SchuB-, Hieb- oder Stichwaffen

Diese Angriffe sind in der Regel mit einer unmittelbaren Bedrohung von
Personen und beim Einsatz von Schufwaffen auch mit der Gefahrdung des Luft-
fahrzeuges verbunden. .

Der dem Tater bzw. den Tatern am ndachsten plazierte FSB hat durch psycholo-
gische EinfluPnahme sowie Ablenkungshandlungen zu versuchen, die Aufmerk-
samkeit des Taters bzw. der Tdter auf sich zu ziehen.

Der zweite FSB bzw. weitere FSB haben unter Ausnutzung dieses Ablenkunqgs-
momentes sich dem Tater oder den Tatern zu ndhern und ihn/sie mit der der
jeweiligen Situation angepaBten Abwehrhandlung zu UberwAltigen. Dabei ist
prinzipiell zu versuchen, gefahrdete Personen aus der/dem Wirkungsrichtung/
-bereich angewendeter Waffen und Mittel zu bekommen.

Mogliche Handlungen unmittelbar betroffener/in Mitleidenschaft gezogener
Passagiere und Besatzungsmitglieder sind zu beriicksichtigen.

Anhalte fiir das Handeln der FSB bei Androhung der unmittelbaren Anwendung
eines Sprengkorpers

Die Anwendung von Sprengkorpern ist grundsdtzlich mit der Gefahrduna des
Lebens aller an Bord befindlichen Personen und des Luftfahrzeuges verbunden.

Die FSB haben durch psychologische EinfluBnahme auf den bzw. die Tater eine
Aus16sung des Sprengkdrpers durch den Tdter zu verhindern.

Durch List bzw. Tauschung ist zu versuchen, in die unmittelbare Nahe des
Taters bzw. der Tater zu gelangen, um die tatsachliche Gefahrlichkeit des
Sprengkdrpers einzuschatzen und die Moglichkeit zur Oberwdltigung des Taters
bzw. der Tdter zu priifen.

Wird jede Annaherung, Kontaktaufnahme und EinfluBnahme im Sinne von Tauschungs-
und Ablenkungshandlungen strikt zuriickgewiesen, sind unter Beibehaltung der
urspriinglichen Zielstellung neue Miglichkeiten zur Oberwdltiqung des Taters
bzw. der Tater zu suchen. Auf der Grundlage aller sich an Bord bietenden Mog-
lichkeiten sind standig Annaherung, Kontaktaufnahme und EinfluRnahme zu wieder-
holen, um aktive Handlungen des Taters bzw. der Tdater auszuschalten bzw.
einzuschranken. Grundsatzlich sind heftiges Gestikulieren, Schreien, be-
leidigende Auferungen sowie Drohungen gegeniiber dem Tater bzw. den Tatern

zu vermeiden, um KurzschluBhandlungen zu verhindern.

Der Angriff zur Oberwdltigung des Taters bzw. der Titer ist so zu fiihren, daP
eine Auslosung der Ziindeinrichtung ausgeschlossen wird.

Die weitere Behandlung eines Sprengkdrpers bzw. eines sprengkdrperverdachtigen
Gegenstandes (im weiteren SVG) wird in der Anlage 4 dieser Instruktion erlautert.
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2.3. Anhalte fiir das Verhalten und Handeln der FSB bei miindlichen oder
schriftlichen Androhungen der Anwenduna versteckter oder nicht un-
mittelbar erkennbarer Sprengkorper .zur Durchsetzung rechtsw1dr1qer
Forderungen :

- Bei diesen Androhungen kann es sich um im Luftfahrzeug aufgefundene
oder iibergebene schriftliche Drohungen, um Obermittlungen durch die
Flugsicherung an den Kommandanten sowie um miindliche Drohungen
eines Taters gegeniiber von Besatzungsmitgliedern handeln.

e T e

- Die FSB haben sich auf die M1tw1rkung an fo]genden Aufqaben der Be-
satzung einzustellen:

- . der Auswertung und Einschdatzung der aus dem Text der Androhung zu
‘ . entnehmenden Fakten in Bezug auf den moglichen Ablageort im Luft-
fahrzeug, der angekiindigten Begehungsweise, der mdqlichen Ziindzeit
sowie der Ziele und Motive des Taters bzw. der Titer

S

. der vom Kommandanten angewiesenen Durchsuchung des Luftfahrzeuges
einschlieflich des Handgepdacks der Passagiere

. der Burchfihrung von Schutzmafnahmen nach Auffinden eines Sprena-
korpers bzw. SVG

. der Verhinderung einer Detonation durch Ausschalten eindeutig
erkannter Ziindeinrichtunagen,

- Unter Beriicksichtigung der vollen Entscheidungsaewalt des Kommandanten
des Luftfahrzeuges bei solchen Vorkommnissen, erfo]gf die Mitwirkunq der
FSB an den genannten Aufgaben auf Grundlage der in der Anlage 4
formulierten Grundsatze und Verhaltensmalregeln,

- 5

‘ 2.4. Anhalte fiir das Handeln der FSG bei Angriffen auf das Luftfahrzeua in der
Phase der Startvorbereitung oder nach der Landung

Bei einem Angriff von auBen haben die FSB mit foloenden MaBnahmen die nach-
folgenden Handlungen der Spezialisten der PKE und weiterer auf zentrale
Weisung, zur Bekdmpfung terroristischer und anderer Gewaltakte, befohlener
Krafte zu unterstitzen:

;
H
i

- Sofortiges SchlieBen der Einstiegstiiren und Verriegelunc der Notaus-
stiege unter Einbeziehung der Besatzunnsmitalieder;

- Passaaiere sowie Besatzungsmitalieder auf Deckunasmdglichkeiten
aufBerhalb der gefahrdeten Bereiche verweisen;

- Ein gewaltsames Eindringen terroristischer Krafte in das Luftfahrzeuq
unter Anwendung aller Abwehrmittel verhindern;

- Gewdhrleistung der Alarmierung der am Flughafen tdtigen Sicherheits-
organe durch den Kommandanten des Luftfahrzeuges.
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2.5.

2.6.

Erfolgt der Anariff von Tdtern im Luftfahrzeug haben die FSB unter Beriick-
sichtigung der konkreten operativen Situation die Bekd@mpfung des Taters/
der Tater zur Festnahme/Liquidierung unmittelbar aufzunehmen bzw.

- den oder die Tiater in dem von ihnen unmittelbar besetzten Teil des Luft-
fahrzeuges zu blockieren

- die Evakuieruna der an Bord befindlichen Personen zur Verhinderunq einer
Geiselnahme zu unterstiitzen

~ - die Alarmierung am Flughafen tatiger Sicherheitsorgane sicherzustellen

- den Start des Luftfahrzeuges durch geeignete Maflnahmen zu unterbinden.

Anhalte fiir das Handeln der FSG nach der Oberwdltigung von Tatern

Nach durchgefiihrten BekampfungsmaPBnahmen und erfolgter Uberwﬁitigunq der
Tater hat entsprechend den objektiven Moglichkeiten auferhalb der unmittel-
baren Einsicht durch Passagiere zu erfolgen:

- Fesselung der Tater;

'~ Durchsuchung der Tdter und sachgerechte S1cherste11unq aller Beweis-

m1tte1 (Handgepdck beachten);
- Bewachung der Tater bis zur Obergabe an die Sicherheitskrdafte am Boden;

- Mitwirkung an der Herstellung und Gewdhrleistung von Ruhe und Ordnung an
Bord des Luftfahrzeuges im Zusammenwirken mit der Besatzung. Dabei ist unter
Zuhilfenahme der Bordsprechanlage bekannt zu geben, daf sich Sicherheits-
krafte an Bord befinden, Die Passagiere sind aufzufordern, sich ruhiq zu
verhalten, auf ihren Pldtzen zu verbleiben und sich anzuschnallen;

~ Intensive Beobachtung der Passagiere;

- MaBnahmen des Kommandanten des Luftfahrzeuges und der Sicherheitskrafte
am Boden unterstiitzen (wie z.B. Obermittlung von Informationen zum Ablauf
der rechtswidrigen Hand]ung, Zeugenfestste]]ung, Ohergabe von Bewe1s—
mitteln u.a.). :

Anhalte fiir die Verhaltensweisen der FSB nach erzwungener Landung im nicht-
sozialistischen Ausland

Nach erzwungengn Landungen in nichtsozialistischen Landern sind folaende Ver-

" haltensweisen durch die FSB zu gewahrleisten:

- Die Bewaffnung und Ausriistung hat grundsdatzlich am Mann zu hleiben. Das
Luftfahrzeug ist nicht zu verlassen, Ist das Verlassen des Luftfahrzeuges

. unumganglich, ist die Bewaffnung und Ausriistung in Abstimmung mit dem
Kommandanten in den von den FSB mitgefiihrten verschliefRbaren Behaltnissen
im Cockpit einzuschliefen.
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- Bei Konfrontation mit gegnerischen Geheimdiensten, Polizei- und
Justizorganen ist Ruhe und Gelassenheit zu bewahren. In Befragungen
sind aufer zu den Angaben in den mitgefiihrten Dokumenten, Dienst-
pall und Besatzungsausweis (Name, Vorname, Geburtsdatum, Wohnort,
Tatigkeit: Instrukteur - Interflug) keinerlei Angaben zur Person,
zu den Umstanden der erzwungenen Landung und anderen dienstlichen
Belangen zu machen. :

- Gestellte Fragen sind aufmerksam zu verfolgen (um die Absichten des
Gegners erkennen zu konnen) aber nicht zu beantworten.

- Protokolle, Dokumente oder Schriftstiicke sind aufmerksam zu lesen,
jedoch nicht zu unterschreiben.

- Konsequent ist die unverziigliche Verbindungsaufnahme zur diplomatischen

- Vertretung der DDR und PRiickfiihrung in die DDR zu fordern. Entsprechend
den objektiven Moglichkeiten ist auf die Haltungen und Handlungen
anderer betroffener Biirger der DDR in entsprechender Form Einfluf zu
nehmen, ‘

Es gilt zu beachten:

In jeder Situation und unter allen Lacebedingungen ist ruhiges und be-
sonnes Verhalten, daB der Wirde und dem Stolz eines DDR-Biirgers fiir
sein sozialistisches Vaterland entspricht, zu gewdahrleisten.

¥
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Bewaffnung und Ausriistung der FSB } . @ §<¢ % 1’7

Die nachfolgende Aufzﬁh]ung bezieht sich auf einen FSB.

Dokumente

DienstpaBl der DDR _
Besatzungsausweis der Interflug
Transitbordkarte (aufer Leiter FSG)
Zollerklarung der DDR
Internationaler Impfausweis

Bewaffnung

- Revolver .38 Spezial mit einer Trommelfiillung "Sondermunition”
- Unterschnalltasche

Ausriistung

- verschlieBbares Behaltnis
- Schlagstock (dreiteilig)
- Schlagring

- Elektroschockgerat

- SchlieBfessel

- Fiihrungskette

- Mehrzwecktaschenmesser

- Rolle Klebeband

- Taschenlampe

- 5 Meter feste Schnur

- Taschenspiegel

Operétivgng (entsprechend festgelegter Wahrung/Summe)

Das mitzufiihrende Operativgeld ist eine Reserve an finanziellen Mitteln zur
Bestreitung auftretender Kosten wahrend auBerplanmaBiger Aufenthalte im
Ausland. Die Nutzung des Operativgeldes ist nur bei operativer Notwendigkeit
zulassia.

Verausgabte Mittel des Operativgeldes sind mit Ouittungen zu belegen und

- einschlieflich der Restbetrage nach Einsatzende beim OpD des FSBK zuriick-

zurechnen,
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Hinweise fiir die Prazisierung der Aufoabenstellunc fiir den Fluasicher- -
heitseinsatz

Grundsatzlich wird entsprechend den vom OpD des FSBK erhaltenen Informationen
und Hinweisen vor Beginn jedes Einsatzes zu nachfolgend aufgefiihrten Einwei-
sungsgegenstanden durch den Leiter der FSB mit den Angehidrigen der FSG die
Prdazisierung der Aufgabenstellung fiir den jeweilicen Einsatz durchgefiihrt:

1. Information zur politisch-operativen Lage

. Politische und gesellschaftliche Hohepunkte in der DDR

. Politisch-operative Situation in den jeweiligen angeflogenen Ldndern

2. Art und Weise des Informationsaustausches zwischen den FSB

. Unter Zuhilfenahme von Hilfsmitteln (z.B. Zeituna/Broschiire)

. Unter Einbeziehung des Kabinenpersonals

3. Zusammenwirken mit der Besatzuna des Luftfahrzeuges

. Inhalt der Besétzungsberatung
. Organisation des Zusammenwirkens FSB - Besatzunasmitglieder

. Handlungen bei Vorkommnissen

4. Hinweise zu Aufgaben auf den Flughdfen

. Iwischenlande- und Wendeflughdafen der DDR
. Iwischenlande- und Wendeflughafen des Auslandes

. Flughafen Berlin-Schonefeld (Einsatzbeginn bzw. -ende)

5. Hinweise zur vorbeugenden Verhinderuna und Bekdmpfung bei Vorkommnissen

. Entsprechend den Anhalten Pkt. 2. bis 2.6. dieser Instruktion

. Prdzisierung der Aufgaben nach Oberwaltiqgung des Taters bzw. der Tdter
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6. Hinweise zur Sitzordnung im L uftfahrzeug

Entsprechend

. der konkreten po]itisch;operativen Lage
. dem Luftfahrzeugtyp

. der Anzahl der Passagiere

. der Stdrke der FSG
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Hinweise zum Inhalt des Einsatzberichtes

Der Einsatzbericht ist nach jedem Einsatz durch die FSG in Verantwortung des
Leiters der FSG gemeinsam zu erarbeiten. Dabei sind folgende Fragestellungen
Zu beantworten:

1. Zusammenarbeit mit den Angehorigen der PKE auf den Flughdfen der DDR

. Erhaltene Informationen/Sicherungsauftrdage/sonstige Auftrige

. Eigene Feststellungen wahrend des Einsatzes und veranlalte MaBnahmen

2. Zusammenwirken mit der Besatzung des Luftfahrzeuges -

. Intensitdt der Sicherheitskontrollen durch die Besatzung:

. Festgestellte Gegenstande/Fremdkorper und dazu veranlaRte MaBnahmen
. Inhalt der Besatzungsberatung zu Mafnahmen bei Vorkommnissen

. Bedeutsame Hinweise aus der Besatzunqsberatung

3. Feststellungen zu bedeutsamen Reaktionen/Verhaltensweisen der Passagiere/
Besatzungsmi tglieder :

. Negative KuBerungen oder Verhaltensweisen

. VerstofBe gegen gesetzliche Bestimmungen der DDR (z.B. Zoll-/Devisengesetz,
Einfuhr/Ausfuhr von verbotenem Schriftagut)

. Fotografieren im Luftfahrzeug und auf Flughdfen

. Durch Besatzung bzw. selbst eingeleitete Malnahmen

4. Allgemeine Feststellungen zum Einsatz

. Griinde fiir Anderungen von Flugstrecken oder -zeiten und dazu erfolgte In-
formationen an die FSB

. Anfragen, ARuBerungen und bedeutsame Verhaltensweisen von Interflugpersonal,
insbesondere Besatzungsmitgliedern sowie Auslandsvertretungen und Ortlichen
Bodendiensten
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5. Feststellung auf Zwischenlande- bzw. Wendeflughdfen

6. Vorkommnisse wahrend des Einsatzes

. Grundsatzlich ist zu jedem Vorkommnis ein ausfiihrlicher Bericht zu fertigen
. Darstellung des Sachverhaltes entsprechend W-Fragen

. Reaktionen bzw. Handlungen der Besatzungsmitglieder

7. Allgemeine Hinweise und Vorschldge

. Nutzung Operativgeld sowie Leistungen der Interflug

. Hinweise und Vorschldge zur weiteren Verbesserung der Aufgabenerfiillung
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Hinweise zur Suche von SVG sowie zum Umgang und der Verbringung aufge-
fundener und sichergestellter Sprengkorper bzw. SVG im Luftfahrzeug

Nachfolgende Hinweise sind von den FSB bei der Verhinderung von Anschidgen
mittels Sprengkdrpern fiir die auf Weisung des Kommandanten eines Luftfahr-
zeuges eigenstandige Mitwirkung sowie zur Beratung des Kommandanten bzw. der
Besatzungsmitglieder zu beachten und zu nutzen.

Sie wurden aus dem Sicherheitshandbuch fiir den Schutz der Zivilluftfahrt geaen
ungesetzliche Angriffe der ICAO (Internationale Organisation der Zivilluft-
fahrt, herausgegeben 1983) abgeleitet und entsprechen den "Allgemeinen
Grundsdatzen zur Abwehr bzw. Abwendung von terroristischen Handlungen

gegen Luftfahrzeuge der Interflug (VD/VF-BIAPS 34/85) und der KPH-1-
Notverfahren-" der Interflug.

1. Empfehlungen fiir den Kommandanten des Luftfahrzeuges bei Drohungen von
Sprengstof fanschlagen

Alle MaBnahmen an Bord wahrend des Fluges sind abhdangig vom Typ des Luft-
fahrzeuges, der Art der Ziindauslosung, dem Ablageort im Luftfahrzeug, der
Entfernung des Luftfahrzeuges zum nachsten Flugplatz, des an Bord be-
findlichen Treibstoffs und der Flughohe.

- Bei Androhungen der Auslosung eines Sprengkdrpers mit Zeitziindeinrich-
tung wird die Notlandung auf dem nachstgelegenen Flugplatz empfohlen.
Abhdngig von der zur Verfiigung stehenden Zeit kann der Kommandant nach
der Landung den Notausstieg der Passagiere anweisen.

Der Sammelpunkt fiir die evakuierten Passaglere muB mindestens 200
vom Luftfahrzeug entfernt liegen.

- Wird in Auswertung der Androhung die Ziindauslosung bei Luftdruckénderung
mit hoher Wahrscheinlichkeit angenommen, sollte der Kommandant sichern,
daB der Kabineninnendruck unverandert bleibt und das Luftfahrzeug auf
einen Flugplatz geleitet wird, wo der dort herrschende Luftdruck (QFE)
nicht zur Auslosung der Spreng]adung fiihrt.

- Auf keinen Fall darf der Kommandant zulassen, daf3 ohne vorherige
griindliche Priifung des SVG dieser bewegt wird.

- Als Ablageort fiir einen SVG wird empfohlen, in der Mitte von vorhandenen
Offnungen, wie z.B. Tiiren, die zerstort werden, ohne daB starkere Schaden
am Luftfahrzeug entstehen. Der Ort ist so auszuwdahlen, daB bei einer
Explosion bzw. Detonation der Festigkeitsverband des Rumpfes sowie wich-
tige Anlagen und Bauteile des Luftfahrzeuges, wie z.B. Steuerungsteile,
Kabel, Leitungen, elektrische Ausriistungen, Kraftstofftank u.a. wenig oder
kaum lufttiichtigkeitsbeeintrdchtigend beschadigt werden.
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Folgende Orte werden fiir die Luftfahrzeuge der Interflua empfoh]en:u;%gr

IL 62 und IL 62 M

. In der Mitte der Frachtraum]uke Nr. 3
. In der Mitte der Frachtraumluke Nr. 2
. An der Bordbiifettiir, etwa 1 m iiber dem FuBbodeﬁ

. An der Einstiegstiir Nr. 2, etwa 1 m iiber dem FuPBboden

IL 18

. In der Mitte der Frachtraumluke Nr. 2
. An dér Einstiegstiir Nr. 2, etwa 1 m iiber dem FuBboden

. An der Einstiegstiir Nr. 1, etwa 1 m iiber dem Fuffboden -

TU 134/134 A

. In der Mitte déf hinferén Ffdchtr&ﬁmiuke

. An der Einstiegstiir der Besatzung (Diensttiir), etwa 1 m iiber dem FuBboden ‘

Die Reihenfolge der aufgezdahlten Ab]agéorte'éhtépricht der Reihenfolge der
jeweils ginstigsten Variante, wenn:

e

a) die Zugdnglichkeit gewdhrleistet ist

b) im Bereich der genannten EinStiegstUreh vbrher die transportab]en .
Sauerstoffgerate entfernt wurden.
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- Ist die Explosion einesxéprengkﬁrbefs/SVG absehbar und nicht zu ver-
hindern:

. moglichst eine Flughthe einnehmen, in der das Luftfahrzeug ungefdhrdet
enthermetisiert werden kann, um eine explosive Enthermetisierung zu
verhindern

. Fluggeschwindigkeit der maximalen Flugdauer (V,,) einnehmen und nach

Enthermetisierung alle Tiiren und Luken offnen gBm schne]]en Abbau der
Exp]osmnswe]]e1

2. Hinweise zur gedanklichen Rekonstruktion fiir die Suche nach SVYG

Das wesentliche Anliegen besteht darin, Versionen aufzustellen, wie der/die
Tater den moglichen Ablauf des Ereignisses geplant hat und wie er im
Luftfahrzeug konkret vorgegangen sein konnte.

Ziel der gedanklichen Rekonstruktion des Tatervorgehens unter Beachtung
der vorhandenen Fakten aus der Androhung (Ort, Zeit, Begehungsweise, Ziel
und Motiv) ist es, zielgerichtet nach Spuren und Hinweisen iiber das Vor-
handensein eines SVG zu suchen.

Die gedankliche Rekonstruktion ist dazu geeignet, Hypothesen iiber die
Taterpersonlichkeit aufzustellen. Dabei konnen z.B. Hinweise auf konkrete
Kenntnisse des Taters/der Tdter iiber ein Luftfahrzeug, iUber das Kontroll-
regime, die Miglichkeiten der Bodend1enste fir die Bestimmung des mdglichen
Ablageortes von Bedeutung sein.

Eine groBe Hilfe bei der gedanklichen Rekonstruktion ist die Arbeit mit
den W-Fragen., Sie gestattet es, relativ unkompliziert bestimmte Zusammen-
hange zu erkennen und eine das Wesentllche erfassende Gesamte1nschatzunq
der Ausgangssituation vorzunehmen, z.B.

Wann? Zeitpunkt des moalichen Eintritts des Ereignisses, welche
Zeit hat fiir ‘tie Ablage eines SVG zur Verfiiguna gestanden?

Wo? Konkreter Ablageort, welcher Bereich im Luftfahrzeua kann
relativ unbeobachtet betreten werden?

AN

Was? Art des Ereignisses?

Wie? Wie kann der SVG an Bord gekommen sein (Frachtgepdack, Hand-
gepack, am Korper oder iiber die Versorquna des Luftfahr-
zeuges)?

Welche? Schaden/Auswirkungen, die bei einer Auslosung des SVG ein-

treten konnen?

1 "AT1gemeine Grundsdtze zur Abwehr bzw. Abwendung von terroristischen
Handlungen gegen Luftfahrzeuge der Interflug", VF-BIAPS/34/85/22/2 der
Interflug
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Womit? , Art der Sprengladung, ihre GriBe und méaliche Tarnung?
Warum? ' Motiv und»Zielste]]ung des Taters/der Tdter?
Wer? . Taterpersonlichkeit?
Wen? _ Angriffsobjekt, Person oder Sache? E

Fiir die Suche im Luftfahrzéug nach SVG gibt es zwéi Mbg]ichkeitéhi o

a)

. Hi

Entsprechend dem moglichen Vorgehen des Taters/der Tater, wenn geniigend Erkennt-
nisse vorliegen und ein Nachvollziehen verdachtiger Handlungen - z.B. ein
Passagier ging mit einem Buch oder mit einem Biindel Zeitunaen zur Toilette

und kommt ohne diese Gegenstande zuriick - moglich ist.

Einteilung des Luftfahrzeuges in Suchbereiche entsprechend den Fest- | ‘
legungen des Kommandanten und Bestimmung der Verantwortlichen aus den
Reihen der Besatzung fiir die Durchsuchung dieser Bereiche.

nweise fiir die DurCthhrUgg;der Suche

Im Ergebnis der Analyse der vorliegenden Androhung in Verbindung mit der
gedanklichen Rekonstruktion iiber das mogliche Vorgehen des Taters/der Tdater
und der Weisung des Kommandanten, eine griindliche Durchsuchung des Luftfahr-
zeuges durchzufiihren, ist bei Notwend1gke1t EinfluB zu nehmen, daR Ruhe und
Ordnung an Bord herrscht und die Passagiere auf ihren Pldtzen verbleiben.

Die FSB haben nur auf Weisung des Kommandanten an den Suchaufgaben der
Besatzungsmitglieder mitzuwirken.

Die den Passagieren zuginglichen Bereiche im Luftfahrzeug sind besonders
griindlich zu durchsuchen. Dabei ist auf leicht zu 6ffnende Tiiren, Klappen
sowie technische Ausriistungen, die als Versteck dienen konnen, zu achten.

Die Teile der Einrichtung, die ordnungsgemif verschlossen oder versiegelt
sind, stellen vorerst keinen Schwerpunkt fiir die Suche dar.

Ziel der Suche ist es, festzustellen, ob Gegenstande an ungewohnlichen Stel-
len im Luftfahrzeug liegen, 2.B. Biicher, Schachte]n Taschen, Br1eftaschen,
Briefumschlage, Packchen, Biichsen u.a.

Bereits wahrend der Suche ist duBerste Vorsicht geboten. Verddchtige Geaen-
stande sind nicht zu beriihren oder zu offnen.

Nach dem Auffinden eines SVG und Einleitung der im Luftfahrzeug moglichen
SchutzmaBnahmen, ist die Suche fortzusetzen, um zu sichern, daB nicht weitere
SVG vorhanden sind.

P
i
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- Das Handgepack der Passagiere ist im Beisein des Besitzers zu durchsuchen.
Verdachtige Geaenstande sind vom Besitzer entnehmen, 6ffnen bzw. vorfiihren
zu lassen. Das Verhalten der Besitzer ist besonders griindlich zu beobachten.
Die Sitztaschen sind in die Durchsuchung einzubeziehen. (Bei dieser MaRnahme
kann angenommen werden, daf ein Tater mittels Drohung der Anwendung eines
versteckten Sprengkorpers sein Ziel - z.B. Kursanderung - erreichen will und
in der Regel nicht die Absicht verfolgt, die Detonation desselben auszuldsen,
Ausnahmen wie Psychopaten und Fanatiker sind zu beriicksichtiqgen. In der-
artigen Fallen ist gemaB Punkt 2.2. dieser Instruktion zu handeln.) .

- Mit Beginn offentlichkeitswirksamer MaBnahmen ist durchzusetzen, daB die
Passagiere auf ihren Platzen verbleiben und sich anschnallen,

. 4. Durchfiihrung von SchutzmaBnahmen nach Auffinden eines Sprengkbrpers bzw. SVG

- SVG sind nicht zu offnen bzw. nicht ohne vorherige grundl1che Uberpriifung
in ihrer Lage zu verandern.

- Der SVG ist in seiner Lage gegen Bewegungen zu sichern. Um den SVG ist in Ab-
hangigkeit von der Grofe desselben ein mindestens 25 cm starker Wall aus
mit Wasser oder anderen nichtbrennbaren Fliissigkeiten getrankten Decken bzw.
Kleidungsstiicken zu errichten, um den moglichen Detonationsdruck in der
Ausbreitung abzuschwachen.

- Die Passagiere sind mindestens drei Sitzreihen ven dem SVG zu entfernen.
Die Riickenlehnen der Sitze sind aufzustellen und zu befestiaen. Ist eine
Umverteilung der Passagiere auf andere Sitzplatze nicht moqlich, haben
sie sich auf den Boden des Ganaes zu setzen. Zwischen den Passagieren
und dem SVG (einschlieBlich unter den Sitzen) sind splitter- und
energieaufnehmende Materialien zum Schutz vor den Auswirkunaen einer
Detonation aufzurichten.

. _ A Die Umverteilung der Passagiere muB aus Flugsicherheitsariinden durch die

Besatzung vorgenommen werden,

- Die Passagiere sind aufzufbrdern, die Sitzposition fiir Notlandungen ein-
zunehmen. Die Riickenlehnen sind eberfalls hochzustellen.

- Genannte Mafinahmen sind auch durchzufiihren, wenn der SVG aufgrund
erkannter Zindeinrichtungen nicht vom Fundort zum Ablageort transportiert
werden kann.
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. Hinweise fiir MaBnahmen zur Verhinderung der Ausldsung eines Sprengkdrpers
bzw. SVG

Neben der notwendigen Identifizierung des wirksamen Kampfmittels (Spreng-
stoff und Brandmittel als wesentliche Vertreter) ist das Erkennen der

Ziindeinrichtung von prinzipieller Bedeutung fiir den Transport des SVG
~zum festgelegten Ablageort sowie zur Vermeidung einer Ausldsung. .

Imitationen von SVG konnen nicht ohne weiteres von "scharfen" SVG unter-
schieden werden. :

Es kann durchaus vom Tdater eine Ziindeinrichtung installiert sein, die
einen Transport vom Fundort zum Ablageort nicht zuldBt bzw. spezielle
Sicherungsverfahren erfordert.

Die Verschaffung eines Uberblicks durch die Wertung aller Informationen
unter Beachtung der W-Fragen erlaubt eine gewisse Eingrenzung der mdg-

~ Vichen Ziindeinrichtungen.

Die unmittelbare Annaherung an den SVG zum Zweck einer griindlichen Erst-
uberpriifuna hat grundsatzlich nur durch einen FSB zu erfolgen.

Es sind alle Momente zu werten, die den verdachtigen Gegenstand als SVG
kennzeichnen bzw. ihn als den Geaenstand bestdtigen, den er entsprechend
seinem KuBeren darstellt. Die sofortige Befragung der Passagiere und der
Besatzungsmitglieder, ob jemandem dieser Gegenstand gehdrt oder bekannt
ist, sollte als erste MaBnahme durchgefiihrt werden.

Bestdtigt sich der begriindete Verdacht des Vorliegens eines SVG, sind die
Gefiahrdungslage anhand der GriBe des SVG einzuschatzen und die erforder-
lichen moglichen SchutzmaBnahmen, wie unter Punkt 4, beschrieben, durch-
zusetzen,

Die visuelle Oberprtifung sollte sich auf Anzeichen von ZUndeinrichtunqgn
konzentrieren, die eine Lageveranderung des SVG zum Zweck des Abtransportes
zum Ablageort verhindert. Das Uffnen von SVG hat dabei grundsatzlich zu
unterbleiben,

Anzeichen auf spezielle Ziindeinrichtungen, die eine Lageverénderung ver-

-hindern, kidnnen sein: S o

. Ein spiirbarer Widerstand, der einem Bindfaden, einer Pappe oder einem
Blatt Papier entgegengesetzt wird, wenn diese zwischen der Unterseite
eines SVG und der Ablagefldche vorsichtia durchgezogen werden.
(Mogliche Entlastungsziindeinrichtung)

. Aus der Hiille des SVG herausgefiihrte Drahte oder Bindfaden, die an Cegen-
standen der Umgebung des Fundortes befestigt sind.
(Mogliche Zug- oder Entlastungsziindeinrichtungen)

y
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- Weiterhin ist auf Anzeichen von Ziindeinrichtungen zu achten, auf die ein
oder mehrere Tater bei ihrer Drohung verweisen, z.B. "wenn der Kurs nicht
geandert wird, sprenge/n ich/wir alles in die Luft".

Das konnen folgende Ziindeinrichtungen sein:

. Aus dem Behd@ltnis oder dem Sprengkorper herausgefiihrte Ziindschnur
. Anziindflachen fiir Reibziindung

. AbreiBl- oder Handgranatenziinder

. Momentschalter (Druck-, Zug- oder Kippschalter)

. Ein Drahtpaar mit abisolierten Enden

. Ein Zugfaden mit Schlaufe, Rina oder Knebel

~ = Zur Verhinderung der Auslosung eines geschlossenen SVG sollten folgende

~ Hinweise beachtet werden:

. Wird beim Durchziehen von Bindfaden, Pappe oder Papier zwischen SVG und
Ablageflache ein Widerstand verspiirt, sollte eine feste Pappe vorsichtig
unter den SVG geschoben werden. Die untergeschobene Pappe ist fest mit

- dem SVG zu verschniiren,

Ist diese Handlung nicht durchfiihrbar bzw. mit einem zu hohen Risiko ver-
bunden, sollte der Abtransport des SVG mit seiner Unterlage (z.B. Sitz-
flache, Behdltnis) zum Ablageort gepriift und durchgefiihrt werden. Dabei
ist der SVG gegen Lageveranderunq zu sichern.

. Relativ lose Zugdrahte, Bindfaden, Anaelsehnen u.a., mit denen ein SVG
am Fundort befestigt ist, konnen zerschnitten werden, wenn bei Drahten
eine Auslequng als Ruhestromschleife ausgeschlossen werden kann,

. Straff gespannte aus dem SVG gefiihrte Drahte, Bindfaden u.a. diirfen nicht
zerschnitten werden, bevor diese in ihrer Stellung am Austritt des SVG
fixiert wurden. :

. Prinzipiell ist auch nach dem Ausschalten eindeutia erkannter Ziindein-
richtungen der SVG in der Lage wie vorgefunden, ochne zu verkanten oder
tibermaBig zu erschiittern, zum Ablageort zu transport1eren und die Schutz-
maPnahmen durchzufihren, :

- Werden offen erkennbare Sprengkorper mit Ziindeinrichtungen festgestellt
bzw. nach Oberwdltigung eines Tdters sichergestelit, sind folgende
Hinweise zu beachten:

. Bei offen zuganglichen Sprengladungen mit erkennharer elektrischer Ziind-
auslosevorrichtung ist, wenn moglich, unverziiglich der Sprenazinder aus
dem Sprengstoff herauszuziehen oder von moglichst groflen Teilen des
Sprengstoffes zu trennen. Der entfernte Sprengziinder bzw. Sprengstoff
ist in solch einer Entfernung abzulegen, die eine Ziindung des Spreng-
stoffes durch den evtl. detonierenden Sprengziinder oder Detonationsiiber-
traqung ausschliefit (1 m ausreichend).
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Hierbei ist unbedingt darauf zu achten, daB an den Teilen der Ziindaus-
losevorrichtung (z.B. Uhr, Drahtverbindung, Batterie u.a.) keine

neuen elektrischen Kontakte verursacht werden bzw. daB blanke Ziinder-
drahte oder Verbindungsstelen mit Elementen der Ziindausldsevor-

richtung nicht in Beriihrung kommen.

Bei freiliegenden SVG und offenen Zugang zur Ziindauslosevorrichtung

ist bei elektrischer Ziindung, wenn zweifelsfrei nur eine Stromauelle
(Batterie) existiert, diese sofort abzuklemmen bzw. die Stromleitung

zur Spannungsquelle zu unterbrechen. Soweit erkennbar ist zuerst der Minus-
pol abzuklemmen/zu zerschneiden.

Wenn sicher festgestellt ist, daB keine weiteren Ziinder im Sprengstoff
enthalten sind bzw. Drahtverbindungen in den Sprengstoff fiihren, konnen
die Sprengziinderdrahte unmittelbar am Sprenoziinder abgeschnitten wer-
den, erforderlichenfalls auch, wenn sich der Sprengziinder noch im Spreng-
stoff befindet. Die zerschnittenen Drahtenden sind unverziiglich vonein-
ander zu trennen und der Sprengziinder ist kurzzuschlieBen. Ein wahlloses
Lerschneiden von Drahtverbindungen ist grundsatziich zu unterlassen.

Chemische, chemisch-mechanische Ziindeinrichtungen sollten vorsichtig

aus der Sprengladung entferntwerden. Der Sprengstoff und die komplette
Ziindeinrichtung sind getrennt zu lagern. In diesem Fall sollte die
komplette Ziindeinrichtung mit der Sprengkapsel mit splitteraufnehmendem
Material umgeben werden. ‘

Bei sichergestellten anderen Spreng]adungen; z.B. mit Ziindschnurziindung
ist ebenfalls durch Trennen des Sprengstoffes von der Sprengkapsel eine
Aus1dsung zu verhindern.

N
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. Legende

1 in der Mitte der Frachtraumluke Nr. 3

2 in der Mitte der Frachtraumluke Nr. 2

4 an der Bordbiifettiir, etwa 1 m iiber dem FuBboden

3 an der Einstieagstir Nr, 2, etwa 1 m Uber dem Fufboden

Die vorgegebenen Orte sind in der aufgefiihrten Reihenfolge zu belegen!
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Ab]aggbrte im Luftfahrzeug. an denén SVG (Bomben) wihrend des Fluges gelagert werden konnen
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Legende

1 in der Mitte der Frachtraumluke Nr. 2

2 an der Einstiegstiir Nr. 2, etwa 1 m iiber dem FuRboden
3 an der Einstiegstiir Nr. 1, etwa 1 m Uber dem FuBboden

Die vorgegebenen Orte sind in der aufgefiihrten Reihenfolge zu belegen!

IL 18
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Ablageorte im Luftfahrzeug, an denen SVG wdhrend des Fluges gelagert werden kdnnen
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Legendg

1 in der Mitte der (hinteren) Frachtraumluke .
2 an der Einstiegstiir der Besatzung, etwa 1 m iiber dem FuRboden

Die vorgegebenen Orte sind in der aufgefiihrten Reihenfolge zu belegen!
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- Der Einsatz alfer Angehorigen der FSG erfolgt in Dienstbekleidunq der IF,
entsprechend der Grundlegende "Mitarbeiter der Interflug".

- Zur personlichen Einsatzausriistung gehtren:
. Dienstpaf der DBR
. Internationaler Besatzungsausweis
. Internationaler Impfausweis
. Operativgeld in Hohe von 200 Dollar
. SchlieBfessel |
. Elektroschockgerat
. Fiihrungskette
. Reizspray
. Schlagstock (kurz)'
- Die Angehorigen der FSG realisieren die spezifischen Sfcherungsaufgaben im Luft-
52232§3?§e Sichérungsmaﬂnahmen durch FSB am Boden auRerhalb des Luftfahrzeuaes

werden in Abstimmung mit dem Kommandanten des Luftfahrzeuges durch den Leiter
der FSG befohlen. '

Erganzende Aufgaben zur Flugvorbereitung

- Nach erfolgtem Einsatzbefehl und Einkleidung hat die FSG sich zur Einsatzein-
weisung und zum Empfang der Einsatzausriistung beim Diensthabenden des FSBK
zu melden.

- Die Einsatzeinweisung erfolgt unter Einbeziehung der die Sicherheitsfliige an-

fordernden Diensteinheit zur

. Prizisierung der Aufgabenstellung
. Konkretisierung der Zusammenarbeit der FSB.

- Ober die Teilnahme an der Besatzungsberatung hat der Leiter der FSG

. die Durchsetzung spezifisch sicherheitsmafiger Anforderung
. die Organisation des Zusammenwirkens mit der Besatzuna

zu gewvahrleisten und sich mit der Besatzung an Bord des Luftfahrzeuges zu begeben.
- Die Handlungen der weiteren Angehorigen der FSG, einschlieRlich der Obernahme zu

sichernder Personen und des Weges zum Luftfahrzeug werden durch die konkret zu
1osende Aufgabe bestimmt.
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Einsatz von FSB gema3 Befehl 6/86 des Genossen Minister

Der Befehl 6/86 des Genossen Minister beinhaltet in Erweiterung der Fest-
legungen der 6. Durchfiihrungsbestimmung zur Dienstanweisung 1/81 des

. Genossen Minister bei begriindeten sicherheitsmaBigen Anforderungen den
Einsatz von Flugsicherheitsbegleitern der AGM/S auch in nichtsozialistische
Staaten.

Filr die Erfiillung der Aufgabenstellung gemdB Befehl 6/86 des Genossen
Minister kommen ausschlieflich dafiir bestatigte Angehorice zum Einsatz,
zu deren Ausbildung und Instruierung diese Anlage zu nutzen ist.

Aufgabenstellung

In Erweiterung der Aufgabenstellungen der 6. Durchfiihrungsbestimmung zur
Dienstanweisung 1/81 des Genossen Minister werden gemdB Befehl 6/86 des
Genossen Minister FSB im Rahmen der vorbeugenden Verhinderung und Bekdmpfunqg
rechtswidriger Handlungen in Luftfahrzeugen der Interflug bei Vorliegen
-spezifisch sicherheitsmaBiger Anforderungen auf Fluglinien in nicht-
sozialistische Staaten eingesetzt, um

- MaBnahmen der Sicherung der Passagiere, Besatzungen und Luftfahrzeuqge der
Interflug zu gewahrleisten, wenn auf Grund von akuten Spannungssituationen
in nichtsozialistischen Staaten das erforderlich ist;

- - SicherheitsmaBnahmen bei der Riickfiihrung von Personen, denen aus politisch-

operativen und sicherheitsmaBigen Griinden eine Einreise in bzw. Transitreise
durch die DDR am Flughafen Berlin-Schonefeld nicht gestattet wird, zu reali-
sieren; _

- im Luftfahrzeug politisch oder gesellschaftlich bedeutsame Personen, deren
persdnliche Sicherheit besondere politisch-operative Mafinahmen erforderlich .
machen, zu sichern,

v
o

' Grundsatze

In Erweiterung der unter Punkt 1.1, dieser Instruktion getroffenen Festleaungen
zZu Grundsatzen fiir den Einsatz von FSB wird fiir deren Einsatz bei Fliigen in

. nichtsozialistische Staaten prazisiert:

- Der Einsatz erfolgt bei operativ begriindeten spezifisch sicherheitsmdaRigen
Anforderungen auf Weisung des Genossen Minister.

- Die FSG wird entsprechend der sich aus der Aufgabenstellungen ergebenden
Anforderungen strukturiert.
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Aufgaben und Handlungen an Bord von Luftfahrzeugen

Bei Fliigen in nichtsozialistische Staaten sind, zur Gewahrleistung der
Wirksamkeit des unmittelbaren Handelns der FSG zur Verhinderunqg und Be-
kampfung rechtswidriger Handlungen in Luftfahrzeugen bzw. gegen Luftfahr-
zeuge der DDR, auf der Grundlage der diesbeziiglichen Anhalte dieser
Instruktion, folgende zusdtzlichen SicherungsmaRnahmen konsequent durch- -
zusetzen:

1. Bei SicherungsmaBnahmen auf Grund akuter Spannungssituationen in
nichtsozialistischen Staaten

Die Konzentration der Aufmerksamkeit auf folgende Schwerpunkte:

- personelle Schwerpunkte, die sich auf Grund der politischen Gesamt-
situation aus der Zusammensetzung der Passagiere ergeben; '

- die verstirkte Umfeldsicherung auf Flughafen in nichtsozialistischen:
Staaten mit akuten Spannungssituationen;

- Handlungen der Bodendienste am und im Luftfahrzeug.
2. Bei Riickfiihrung von Personen, denen aus politisch-operativen und sicher-

heitsmafigen Griinden eine Einreise in bzw. Transitreise durch die DDR
nicht gestattet wurde

Zur vorbeugenden Verhinderung und Bekdampfuna rechtswidricer Handlungen

in Luftfahrzeugen bzw. gegen Luftfahrzeuge der DDR im ProzeB der Riickfiihruna
von Personen sind .

- in Abhdngigkeit

. ob der RiickfiihrungsmaPnahme aktiver bzw. passiver Widerstand entgegen-
gesetzt wurde/wird,

. den Ergebnissen durchgefiihrter Kontroll- und Oberwachungsmafnahmen,
. von der Anzahl der riickzufiihrenden Personen
insbesondere durch

. raumliche Trennung der riickzufiihrenden Personen von den uibrigen Passa-
gieren,

. zweckmaBige Platzierung der riickzufithrenden Personen
. und giinstige Postierung der FSB

geeignete Bedinqungen fiir eine liickenlose Uberwachung und notwendiges
unmittelbares Handeln der FSB zu schaffen;
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- in Analyse der Zusammensetzung der iibrigen Passagiere potentielle
Symphatisanten mit den zuriickzufiihrenden Personen verstdarkt zu beobachten.

3. Bei SicherungsmaBnahmen zur Gewdhrleistung der personlichen Sicherheit

politisch oder gesellschaftlich bedeutsamer Personen

- durch zweckméapige Platzierung der politisch oder geselischaftlich bedeut-
samen Personen, einschlieBlich rdumlicher Trennung von den ibriqgen Passa-
gieren und giinstige Postierunqg der FS$B, geeignete Bedingungen zur wirkungs-
vollen Unterbindung rechtswidriger Handlungen gegen diese Personen zu ge-
wahrleisten;

- personelle Schwerpunkte, die sich aus der Analyse der Zusammensetzung der
Passagiere des Luftfahrzeuges ergeben, verstarkt unter Kontrolle zu halten;

- bei Zwischenlandungen die Bodendienste von der zu sichernden Person fernzu-
halten.

Rufgaben und Verhaltensweisen bei notwendigen Aufenthalten auBerhalb des Luft-
fahrzeuges in nichtsozialistischen Staaten

Grundlage fiir das Verhalten der FSB wahrend des Aufenthaltes in nichtsozialistischen
Staaten bilden die in den =

“Grundsatzen zum Verhalten langfristig im Ausland eingesetzter MCD, Funker,
Objektsicherungskrafte sowie anderer als OibE eingesetzter operativer
Spezialisten";

und der "Betriebsanweisung Nr. 6/99" der Interflug

getroffenen Festlegungen und Bestimmungen.

Ausgehend davon haben die FSB

die zur Abdeckung des Einsatzes festgelegte Grund]egehde konsequent auch
gegeniiber Angehorigen der Auslandsvertretung der DDR einzuhalten;

die fir das jeweilige Land geltenden Bestimmungen, Weisungen, Verordnungen
und festgelegten Verfahrensfragen strikt einzuhalten und an deren Durchsetzung
aktiv mitzuwirken;

keinerlei Kontakte zu Biirgern anderer Staaten herzustellen;

Kontaktversuche von Biirgern anderer Staaten strikt abzulehnen und im AnschluB
an den Einsatz zu melden; '

die Aufenthaltszeit mit dem Besatzunﬁsko]]ektiv gemeinsam 2u verbringen;
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- die gemeinsame Unterkunft nur mit anderen Besatzungsmitgliedern gemeinsam
zu verlassen, wobei sie sich unter Benennung des Zieles und der voraus-
sichtlichen Abwesenheitsdauer beim Kommandanten des Luftfahrzeuges abzu-
melden und nach Wiederankunft zuriickzumelden haben;

- grundsdtzlich ist untersagt:
. die Unterkunft einzeln zu verlassen
. der Besuch und Aufenthalt in Stadtteilen, die als Konzentrationspunkte
von Kriminellen bekannd sind oder aus anderen Griinden fiir Leib und Leben
gefahrlich werden konnen (entsprechend den Fest]egungen der Auslandsver-
tretung der DDR)
. der Aufenthalt in Lokalitdten, Spielcasinos und Bordellen

. der Besuch von Filmen mit antisowjetischem und -kommunistischem Charakter
sowie pornographischen oder Horrorinhalten

. die Teilnahme an jeglicher Art von Gliicksspielen und Wettarten sowie
an offentlichen Unterschriftensammlungen

. Postsendungen in die DDR und andere Lander zu senden bzw. Telefonate zu
filthren
- bei Zufiihrungen, Festnahmen, Vernehmungen sowie Befragungen aller Art

. diirfen nur solche Angaben gemacht werden, die im PaB und auf dem‘Besatzungs-
ausweis zur Person enthalten sind

. ist von der Moglichkeit der Aussageverweigerung Gebrauch zu machen und die
Anweésenheit des DDR-Konsuls und Dolmetschers zu verlangen

. ist jede sich bietende Mdglichkeit zu nutzen und zu fordern, die Auslands-
vertretung der DDR davon in Kenntnis zu setzen (Zeitpunkt, Ort°und
nahere Umstdande, die zur Festnahme u.a.m. fiihrten)

. ist jede Unterstellung nachrichtendienstlicher Verbindungen und Hand-
lungen bzw. einer MfS-Zugehorigkeit strikt zuriickzuweisen g

. sind operative Materialien und "Beweismittel" bei Vorhalt keinesfalls
anzuerkennen oder zu bestdatigen (trifft auch bei Gegeniiberstellung von
Personen zu)

. sind Erpressungsversuche energisch abzuweisen

. ist jede Gesprachsfiihrung in Fremdsprachen abzulehnen und eine Unter-
schriftsleistung unter Protokolle zu verweigern
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Aufgaben der Einsatzauswertung

In

Erganzung der in Anlage 3 dieser Instruktion geforderten Angaben zum Einsatz-

bericht ist iber folgende Punkte schriftlich Bericht zu erstatten:

1.

Informationen fiir die den Sicherungsflug beantragende Diensteinheit

- Angaben zum Ablauf der spezifischen Sicherunqgsaufgabe
- politisch-operativ bedeutsame Feststellungen wahrend deren Realisierung -

- Hinweise zur Organisation der Zusammenarbeit w1t der den Sicherungsflug be-
antragenden Diensteinheit :

. Informationen zuﬁﬂAufénthalt auferhalb des Luftfahrzeuges

Ablauf/Umfang der PaB-.und Zollkontrolle

Ort der UObernachtung, e1nsch11eB]1ch Anme]deforma]1taten

-Aufenthalt auBerhalb der Unterkunft

p011t1sch operativ bedeutsame Verha]tenswe1sen von Angehorigen der Besatzunq
und anderen DDR- Burgern‘ . _

Po]itisch-operativ bedeutsame Feststellungen zur Situation im lLand

- politische und okonomische Situation
- militarische Truppenbewegunaen und Prasenz

- erkennbare Aktivitaten von Polizei- und Geheimdienstorganen



